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Daimler
Von Hans Walden

er in Kapitalistenkreisen als
D »Jahrhundertereignis« gefeier-

te Vorgang hatte sich durch
hektische Bewegungen an der Aktien-
bérse angekiindigt. Der Kurs der
AEG-Aktie, der im Krisenjahr 1982
auf den klaglichen Tiefstand von 22,80
Mark abgesunken war, kletterte inner-
halb der ersten Oktoberhilfte von 142
auf 214 Mark. Zunichst blieben die
Griinde des sensationellen Kursan-
stiegs im Dunkeln, doch dann legte
Daimler-Benz die Karten auf den
Tisch. Der Vorstandsvorsitzende des
Stuugarter--Konzerns, Werner Breit-
schwerdt, gab bekannt, daB seine Ge-
sellschaft bereits 24,9. Prozent des
AEG-Kapitals auf dem Wege einer
Kapitalerh6hung erworben habe und
durch Aufkauf weiterer Aktienpakete
demnichst eine Mehrheitsbeteiligung
(d.h. mindestens 51 Prozent) an der
AEG erreichen wolle.

Die Kosten der ganzen Ubernahme-
aktion werden auf 1,6 Milliarden Mark
geschitzt — fiir die Mercedes-Firma,
die dank der Riesenprofite der letzten
Jahre vor Finanzkraft nur so strotzt,
kein Problem. Gut hundert Jahre,
nachdem Gottlieb Daimler das erste
Motorrad der Welt schuf, Karl Benz
den ersten Dreirad-Motorwagen ent-
wickelte und Emil Rathenau auf der
Basis des Gliihbirnen-Patents die AEG
griindete, schlielen sich die Erben die-
ser industriegeschichtlichen Pioniere
zum gréBten Industrieblock der Nation
mit einem kiinftigen Jahresumsatz von
60 Milliarden Mark und 295000 Be-
schiftigten zusammen. Die wichtigsten
Teilhaber an der Daimler-Benz-Ak-

-Werbung im tauééndjéhrigen Reich...

tiengesellschaft, die Deutsche Bank
(28.5. Prozent), der Staat Kuwait (14
Prozent) und — ach ja — die Flick-
Gruppe (10 Prozent), konnen erwar-
tungsfroh in die Zukunft schauen. Der
Vorstand des Autokonzerns will mit
seiner Aufkaufspolitik die Unterneh-
mensbasis  gezielt auf neue und
wachstumstrichtige Hochtechnologie-
felder ausweiten; und diese liegen nur
allzu haufig auf dem Sektor der Kriegs-
technik.

Das Militargeschift von Daimler-
Benz war schon in der Vergangenheit
nicht von Pappe. Seit Kaisers Zeiten
peruhte es 1m wesentlichen auf der
Entwicklung und Produktion von ro-
busten Militarlastern und Panzerwa-
gen; dazu kam in der Kriegskonjunktur
der NS-Herrschaft zeitweilig die Ferti-
gung von Flugmotoren fiir die Luft-
waffe. Heutzutage werben dic Auto-
bauer mit dem »guten Stern« in Mili-
tarzeitschriften mit Spriichen wie: »Ei-
nen Mercedes gibt es fiir jeden Einsatz
und jedes Gelande.« Im Jahr 1983 hat
Daimler-Benz nicht nur 476 000 PKW,
sondern auch 226 000 »Nutzfahrzeuge«
produziert — wieviele von diesen jetzt
militdrischen Zwecken dienen, méchte
der Hersteller nicht verraten. Die Zahl
diirfte in jedem Fall fiinfstellig sein.

Auf der Liste der grofiten Riistungs-
firmen der Bundesrepublik stand
Daimler-Benz 1980 noch auf Platz 25.
Der jahrliche Riistungsumsatz wurde
damals — aufgrund einer wahrschein-
lich arg untertreibenden Firmenangabe
— auf 200 Millionen Mark geschitzt.
Doch nun prescht der schwibische
Konzern innerhalb kiirzester Zeit auf
Platz 1 vor. Moglich wurde dies nur
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Die Elefanten-Hochzeit von Daimler-Benz und AEG gebar nicht
nur den groBten deutschen Konzern. Zusammen mit den kiirzlich
erstandenen Firmen Dornier und MTU ist Daimler nun auch

durch das Aufsaugen von drei Firmen,
die allesamt zu den groBen Zehn der
westdeutschen Kriegsindustrie geho-
ren.

Coup Nr. 1: MTU

Im Februar dieses Jahres hatte sich
die Daimler-Benz AG zunidchst zum
Alleinbesitzer der Motoren- und Turbi-
nen-Union (MTU) in Friedrichshafen
und Miinchen aufgeschwungen, indem
sie der Firma MAN deren 50 Prozent-
Anteil abkaufte. (Dic MTU war 1969
gemeinsam von Daimler-Benz und
MAN gegriindet worden.) MTU hat
bisher unter den bundesdeutschen Rii-
stungsproduzenten den fiinften Rang
cingenommen; das Militargeschaft
brachte 1983 einen Umsatz von gut 1,1
Milliarden Mark. Mit der MTU iiber-
nimmt Daimler-Benz cine nahezu mo-
nopolartige Stellung im Bereich der
militdrisch genutzten Tricbwerke, und
zwar:

— Im Kriegsschiffbau: MTU Fried-
richshafen hat allein zwischen 1969 und
1982 die fast unglaubliche Zahl von
12000 Marinemotoren an dic Seestreit-
krdfte von 41 Landern geliefert.

— In der Heeresriistung: die gesamte
Raubtiertruppe des deutschen Panzer-
baus — vom Leopard iiber den Gepard
bis zum Marder — rattert mit Diesel-
motoren von MTU Friedrichshafen
durch die Landschaft.

— In der Luftriistung: MTU Miin-
chen lebt seit Jahren von der Produk-
tion der Triebwerke verschiedener NA-
TO-Flugzeuge, zuletzt vor allem des
Kampfflugzeugs Tornado, das ja nach
kurzlich bekanntgewordenen Vertra-
gen nun auch an Saudi-Arabien und
den Oman geliefert werden soll.

Coup Nr. 2: Dornier

Kurz nach dem MTU-Deal nutzte
Daimler-Benz die Zerstrittenheit in-
nerhalb der Dornier-Familie, um an
derem Luftfahrt- und Riistungsunter-
nehmen eine Kapitalmehrheit von 65,5
Prozent zu erwerben.

Der Name Dornier steht seit Anfang
dieses Jahrhunderts fiir das unermiidli-
che Streben, bei der Optimierung der
Kriegstechnik immer an der Spitze mit-
zuwirken. Firmengriinder Claude Dor-
nier gehorte zu jenem klassischen In-
genieurtyp, der sich stets und ohne
jeden Skrupel in die Dienste der jeweili-
gen Aufriister und Kriegsherren stellt.
Arbeitete er im Ersten Weltkrieg be-
reits an einem »Riesenflugzeug«, das
1000-kg-Bomben auf englische Hiifen
abwerfen sollte, so betrieb er in der
Weimarer Republik die militédrische
Entwicklungsarbeit  heimlich weiter,
um dann fiir dic Eroberungsfeldziige
des Dritten Reichs hunderte von Bom-
bern zu bauen. Die meisten Dornier-
Bomber flogen damals — Ironie der
Geschichte — mit Motoren von Daim-
ler-Benz.

Der kricgerischen Tradition folgend,
hat bei Dornier in Friedrichshafen in
den letzten Jahren die Produktion des
Erdkampfflugzeugs »Alpha Jet« im
Vordergrund gestanden. Weniger be-
kannt ist, daB Dornier derzeit auch den
Einbau der Avionik in die AWACS-

Aufklarungsflugzeuge besorgt, sich mit
ferngelenkten Kampf- und Aufkli-
rungsdrohnen, mit Torpedos und Mi-
nen befaBt. Teilweise in Zusammenar-
beit mit US-Konzernen treibt die neue
Daimler-Errungenschaft die Entwick-
lung von Kampfflugzeugen, Marsch-
flugkorpern und endphasengelenkter
Munition voran. Pradestiniert sind die
Hightech-Kapazitaten von Dornier fiir
cine Teilnahme an der Weltraumrii-
stung. Ein elektronisches Richtgerit
der Firma hat bereits das Interesse der
amerikanischen SDI-Experten gefun-
den.

in der Riistungswirtschaft die Nummer eins.

S_eeminen, Feuerleitsystemen, Nacht-
sichtgeraten und anderer Spitzenelek-
tronik fiir die Kriegsfithrung zu Lande,
zu Wasser und in der Luft (die HR
berichtete am 23. 5. 85). Durch die
nunmehr zustandekommende Verbin-
dung mit Dornier wichst die Wahr-
scheinlichkeit noch, daf sich die Wede-
ler Raumfahrtexperten von AEG kiinf-
tig auch an der Weltraumriistung betei-
ligen werden.

In den vergangenen Jahren hatte es
ganz so ausgesehen, als sollte der Lieb-
lingskonzern von Franz Joseph StrauB,
Messerschmitt-Bslkow-Blohm, hierzu-

Die Verteidigungskraft der Marine zu

erhalten, erfordrt eine moderne Sicht

der Dingg. o
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Mit dem know-how von AEG-TELEFUNKEN
bleibt die Technik auf der Hohe der Zeit.

... AEG-Werbung heute: Das Geschéaft mit Waffen bltiht.

Coup Nr. 3: AEG

Durch die Mehrheitsbeteiligung an
AEG bekommt Daimler-Benz nun die
Kontrolle iiber einen Weltkonzern mit
acht Geschiiftsbereichen, Dutzenden
von Fertigungsstandorten und 73000
Beschiiftigten. Daimlers Appetit auf
den Elektrokonzern hingt nicht mit
dem wenig profitablen Haushaltsgeri-
tebereich zusammen, wohl aber damit,
daB AEG sich rithmen kann, »wesentli-
chen Anteil am Fortschritt der Wehr-
technik in der Bundesrepublik« zu ha-
ben. Riistungsauftrige im Wert von
satten zwei Milliarden (an die 20 Pro-
zent des Umsatzes) diirfte die AEG pro
Jahr abwickeln.

Insbesondere zwei Geschiiftsberei-
che stehen im Zeichen des Militdrge-
schifts. In der »Hochfrequenz- und
Kommunikationstechnik« mit Sitz in
Ulm entstchen Radarzielsuchkopfe fir
Flugkorper, elektronische Annihe-
rungsziinder fiir »Hochleistungsmuni-
tion«, Systeme zur See- und Luftraum-
iiberwachung, militirische ProzeB3-
rechner u.a. Der in Hamburg ansissige
Bereich »Industrieanlagen, Schiffbau
und Sondertechnik« mit seinen Werks-
anlagen in Wedel versorgt die NATO
und Dritte-Welt-Lander mit Torpedos.

lande der alles beherrschende Rii-
stungsriese werden. Doch die Rekord-
marke von 3,3 Milliarden Mark, die
MBB 1982 im Kriegsgeschift erzielte,
wird von der neuformierten Daimler-
Benz-Gruppe deutlich {iberboten wer-
den; der Riistungsumsatz der vier sich
vereinigenden  Gesellschaften  sum-
miert sich auf iiber 4 Milliarden Mark.
Dic Mercedes-Zentrale in Stuttgart-
Untertiirkheim kann sich der politi-
schen Riickendeckung durch die ba-
den-wiirttembergische Landesregierung
gewill sein; Manager Niefer ist mit
Ministerpriasident Lothar Spith gar
personlich béfreundet. Auftillig bleibt,
daB die finanziellen Transaktionen beim
Aufbau des Superkonzerns von einem
Vorstandsmitglied geleitet wurden, der
der SPD angehort: Edzard Reuter, dem
Sohn des einstigen Berliner Biirgermei-
sters Ernst Reuter. Wie zu horen ist,
soll Reuter innerhalb des neuen Rei-
ches ausgerechnet die Verwaltung der
technologie- und riistungsintensivsten
Konzernbereiche iibernehmen.

- Das Entstehen des Molochs kdnnte
allenfalls noch von dem Kartellamt in
Berlin unterbunden werden. Aber der-
zeit scheint keiner an diese Moglichkeit
zu glauben.
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